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Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation

1. Einleitung
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1 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation

Einleitung

Aufbauend auf dem « Accord de principe » vom 3.Mai 2021 (Referenz-N° 2074-21-01) soll dieses
Dokument begleitend zu der neuen « Demande de Permission de voirie de principe », die weitere
Entwicklung des Projektes der Place Paul Jomé in Hesperange erlautern.

Dieses Dokument soll primar die Anpassungen des Stralenraumes der Nationalstral3e N3, welche aus
der Entwicklung des PAP resultieren, aufzeigen.

Auf den folgenden Seiten wird auf den letzten Stand aus dem Begleitdokument vom « Accord de
principe » eingegangen um daraufhin die vorgenommenen Anpassungen des Projektes aufzuzeigen. In
dem letzten Kapitel wird genauer auf das geplante Parkhaus und die darin enthaltenden Nutzungen
eingegangen.
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Place Paul Jomé: Mobilitdtskonzept & Verkehrssimulation

Einleitung — Projektgebiet im IST-Zusand Hesper
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1 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation A
Einleitung — Projektgebiet Sollzustand (Stand ,,Accord de principe” vom 03.05.2021) U Hesper
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Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation

2. Ausgangslage
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2 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation

Ausgangslage - Ergebnisse der Mikrosimulation — zurtickbehaltene Variante

Als Basis fur die verkehrsinfrastrukturelle Planung diente eine Verkehrssimulation des Untersuchungsbereiches. Die
verschiedenen Varianten dieser Untersuchung sind im Begleitdokument des ,Accord de principe® vom 03.05.2021 nach zu
lesen. Die untenstehende Abbildung zeigt einen Uberblick Gber die verschiedenen Etappen der Simulation.

Auf den nachfolgenden Seiten werden die Ergebnisse der zuriickbehaltenen Variante kurz aufgezeigt.

Simulationsnetz:
» Knotenpunkt 3: LSA-Steuerung fiihrt zu erhéhtem
1 Knotenpunkt route de Thionville/rue Rickstau in der rue d‘ltzig in der morgendlichen
SimU|ati0n 1 l d'Itzig vollsignalisiert Spitzenstunde. Ein freier Rechtsabbieger wird in
I Knotenpunkt route de der Variante 4 untersucht.
(Variante 1&2) Thionville/Allée de la Jeunesse » Knotenpunkt 4: LSA-Steuerung fiihrt zu hohen
Sacrifiée vollsignalisiert Ruckstauldngen auf der route der Thionville in
0 Busfahrstreifen Richtung Norden Richtung Norden.
KP3 freier
% Rechtsabbieger
KP4 teilsignalisiert
Simulationsnetz: #» Knotenpunkt 3: freier Rechtsabbieger bringt
— o deutliche  Verbesserung  (Reduzierung  des
@ - - I Knotenpunkt route de Thionville/rue Riickstaus)
- | S|mU|at|0n 2 d'ItzigvoIIs.ignaIisiert (Option freier #» Knotenpunkt 4: Teilsignalisierung fiihrt zu einer
g‘ - Rechtsabbieger) Verbesserung auf der Hauptachse (N3). Dafir
(Variante 38&48&5) U Knotenpunkt route de verschlechtert sich die Situation auf den
Th|onVJIIe/AIIee de la Jeunesse Nebenachsen (Tiefgarage und Allée de la Jeunesse
Sacrifiée teilsignalisiert Sacrifiée)
Neues Parkdeck + |
_{Auﬂe'lungderstelpétze |
Simulationsnetz:
~ l o > Knotenpunkt 4: Aufteilung der Stellflichen auf die
@ u Elr';:)t.enpun.ld rO!JFe de Thlclanwlle/rue Tiefgarage und das neue Parkdeck fiihrt zu einer
= N N ZIgvoIIs.lgnallmert + frefer Verbesserung auf der N3. Die Allée de la Jeunesse
= | SImLIlatIOI"I 3 Rechtsabbieger Sacrifiée leidet im Umkehrschluss jedoch unter
- U knotenpunkt route de dem Mehrverkehr (Riickstau, Durchfluss und
(Variante 6) Thionville/Allée de la Jeunesse Verlustzeiten steigen an)
Sacrifiée teilsignalisiert
U Neues Parkdeck
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2 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation >
Ergebnisse der Mikrosimulation — zurliickbehaltene Variante U Hesper

Rappel Accord de
principe du 03.05.2021

Auf Basis der Ergebnisse der 3 Simulationen (Varianten 1-6) konnen folgende Aussagen flr das PAP Place Jomé festgehalten
werden:

. Busfahrstreifen Richtung Norden vorteilhafter flr Spitzenstunde am Vormittag

. Die Vollsignalisierung der beiden Knotenpunkte (rue d‘ltzig und Allée de la jeunesse sacrifiée) fuhren zu hohem
Ruckstau auf der Hauptachse N3 und den jeweiligen Nebenachsen (CR159 & CR226)

. Ein freier Rechtsabbieger in der rue d‘ltzig bringt eine Verbesserung fur den Abfluss des Verkehrs mit sich (dadurch
Verringerung des Ruckstaus)

. Die Teilsignalisierung des Knotenpunktes (Allée de la jeunesse sacrifiée) fuhrt zu keiner merklichen Verbesserung
auf der Hauptachse N3 (Erhdhung Ruckstau in der Tiefgarage am NM)

. Die Reduzierung der Stellflachen aus der Tiefgarage und die Verteilung dieser auf ein neues Parkhaus bringt eine
Verbesserung auf der Hauptachse N3, fuhrt aber auch zu einer Erhéhung des Ruckstaus auf dem CR226. Da der
Hauptachse N3 in diesem Fall seitens der Stral3enbauverwaltung eine hdhere Prioritat zugewiesen wird, wurde dieser
Ldsungsansatz zurtickbehalten (Besprechung am 7. Oktober 2020).

« Unter diesen Voraussetzungen fuhrt die Planung des neuen PAP zu keinen groRReren Beeintrachtigungen auf das
Ubergeordnete Verkehrsnetz.
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2 Place Paul Jomé: Mobilitdtskonzept & Verkehrssimulation %

Ausgangslage - zuriickbehaltene Variante

X .’

-

Rappel Accord de
principe du 03.05.2021

o7
R

Freier Rechtsabbieger erhoht
Abfluss

Aufteilung der Stellflachen auf
Tiefgarage und neues Parkhaus
notwendig

Teilsignalisierung Knotenpunkt
Allée de la Jeunesse Sacrifiée
leistungsfahig
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Place Paul Jomé: Mobilitdtskonzept & Verkehrssimulation A

Ausgangslage - Hesper

Rappel Accord de
principe du 03.05.2021
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Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation

3. Neuerungen

= Gesamtibersicht
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3 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation

Einleitung

)
j

Hesper

Im weiteren Verlauf der Ausarbeitung des Projektes der Place Paul Jomé haben sich, im Zusammenhang mit dem
Projekt des « Contournement Alzingen » einige Parameter geandert. Nach Fertigstellung des « Contournements » soll
das Zentrum von Hesperange mit der Place Jomé zum « Shared Space » umgebaut werden. (Siehe o6ffentliche
Prasentation MMTP und P&CH vom 01.07.2021). Im Verlauf des Projektes aber auch in Vorbereitung auf den Shared
Space wurden einige Anpassungen vorgenommen:

- Die Gebaudefronten wurden weiter in Richtung Nord-Osten verschoben - VergroR3erung des Platzes Paul Jomé

- Die Kurzzeitparkplatze vor den Gebauden wurden aufgeldst

- Die Position des Parkhauses auf der gegenuberliegenden Straf3enseite wurde mit der Parzelle des
Entwicklungsgebietes von Thomas Piron getauscht

- Integration eines getrennten Radweges entlang des Parkhauses (Anbindung an den zukinftigen Radweg in
Richtung Itzig — Contern)

- Aufweitung auf 2 Spuren der Allée de la Jeunesse sacrifiee (CR226) im Bereich der Kreuzung Route de Thionville
(N3) — Allée de la jeunesse sacrifiée (CR226)

Die restlichen Parameter des Konzeptes, wie zum Beispiel der Pbéle d’échange, die Busspur, sowie die
Tiefgaragenausfahrt, blieben unverandert.

17/160 © Schroeder & Associés
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3 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation A
Neuerungen — Ausgangslage (Stand 03.05.2021) Hesper
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3 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation

A Gemeng
Neuerungen — Ausgangslage (Stand 03.05.2021) Hesper
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3 Place Paul Jomé: Mobilitdtskonzept & Verkehrssimulation A

Neuerungen - neue Planung Hesper
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3 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation %@
Neuerungen — Ausgangslage (Stand 03.05.2021) U Hesper
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3 Place Paul Jomé: Mobilitdtskonzept & Verkehrssimulation A

Neuerungen - neue Planung Hesper
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3 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation A

Neuerungen — neue Planung Hesper
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Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation

3. Neuerungen

=  Parkhaus

17/160 © Schroeder & Associés

23



)
j

Gemeng

Hesper

3 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation

Parkhaus

Neben der Unterbringung der nétigen Stellplatze, wurde im Verlauf des Projektes die Moglichkeit zur Integration weiterer

Nutzungen diskutiert.
Dies vor allem im Zusammenhang mit dem Wunsch der Sparkasse, welche einen alternativen Standort fir ihre Filiale

wahrend der Bauarbeiten der Place Jomé braucht.
Des Weiteren wurde die Idee das Parkhaus als Mobility Hub zu nutzen ausgearbeitet.

Mehrere Varianten zum Parkhaus wurden erstellt und geprift. Als limitierender Faktor galt vor allem die GroRRe der Parzelle,
welche die Unterbringung der nétigen Anlagen (Gewerbeflache, Rampen, Servicelokale...) erschwerten. Um die nétigen
Gewerbeflachen zu generieren, wurde letztendlich die auf den nachsten Seiten dargestellte Variante zuriickbehalten.

Mit folgenden Merkmalen:

- Erdgeschoss mit Gewerbeflachen und den noétigen Lokalen
- Private Ein/und Ausfahrt fir den Mobility Hub

- Offentliche Parkflachen ab dem 1. Stock

- AuBenliegende Rampe vom EG zum 1. Stock

17/160 © Schroeder & Associés 24
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Place Paul Jomé: Mobilitdtskonzept & Verkehrssimulation

Parkhaus
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3 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation

Parkhaus
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Mobility Hub Flachen zur
Unterbringung von:

Car Sharing Fahrzeugen
Fahrrader/ E-Bikes
Cargo Bikes

E-Scooter

Mdgliche Zusatzangebote:

Paketboxen
Fahrradabstellanlagen

Ein- und Ausfahrt fir den
Mobility Hub (Gleichstellung
mit einem privaten Zugang
ohne Schrankenanlage)

Die genaue Konfirguration des Erdgeschosses
ist zu diesem Zeitpunkt noch nicht endgiltig
festgelegt. Anderungen kénnen nach
Festlegung der zukiinftigen Mieter auftreten.
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3 Place Paul Jomé: Mobilitatskonzept & Verkehrssimulation >
Parkhaus U Hesper
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